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Bewegungsbegrenzer, insbesondere fOr schwenkbare 
Elemente eines Fahrzeugsitzes 



5 Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vonichtung zur Begrenzung der Bewegung von 
drehbar gelagerten Bauteilen, Insbesondere von schwenkbaren Polster- 
elementen von Fahnzeugsitzen, mit einem im drehbar gelagerten Bauteil 
10 angeordneten Verriegelungsteil, das mit einem Gegeniager In Idsbaren 
EIngrlff bringbar 1st, sowie entspreohend ausgestattete Fahrzeugsitze. 



Stand der Technik 

15 

EIne gattungsgemase Vonrlchtung 1st aus der Offenlegungsschrlft DE 44 35 
835 A1 bekannt. Die dort beschrlebene RQcksltzbank fOr ©In Kraftfahrzeug 1st 
mit einer vertlkal geteilten RQckenlehne ausgestattet, deren Lehnensegmen- 
te im Obergang zum SItzteil drehbar geiagert und unabhangig vonelnander 
20 von eIner aufrechten Gebrauchsstellung nach vorne In eine horizontaie 
Transportstellung klappbar sind. 

Da bei einem Frontalaufprall im Kofferraum beflndllches Ladegut auf die 
Riickselte der aufrechten Ruckeniehne auftreffen und diese erhebllchen 

25 Kraften aussetzen kann, sInd die Lehnensegment© Im Falle eines Unfalls 
untereinander Ober einen horizontal und quer zur Fahrtrichtung verschleb- 
llchen Bolzen untereinander verriegelbar. Belm Auftreffen von Ladegut auf 
ein Lehnensegment wird deren Drehbewegung nicht nur Qberseltllche 
karosserieseltlge Verriegelung begrenzt. VIelmehr werden die Krafte Qber 

30 den genannten Bolzen auch zur karosserleseltigen Verriegelung des anderen 
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Lehnensegments abgeleltet. Infolge dieser Bewegungsbegrenzung wird die 
SIcherheit der Fahrzeuginsassen erhoht. 

Der Bolzen wIrd mittels eines Federspelchers oder eines pyrotechnlschen 
Treibsatzes verschoben, der von einem bei hoher FahizeugverzSgerung 
ansprechenden Verzogeaingssensor aktiviert wird. 

Derartige Systeme sind technisch aufwendig und bergen darQber hinaus 
wegen der holien Bolzengesciiwindigkeiten gewisse Gefahren fOr die 
Falirzeuginsassen. 



Aufgabe 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gattungsgemSBe Von-fchtung 
zur Bewegungsbegrenzung bereitzustellen, die reversibel ausgefuhrt ist und 
-sich durch einen einfachen Aufbau auszeichnet 



Ldsung 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, dass das Verriegelungs- 
ten mit einer im Bereich des Geienks des drehbar gelagerlen Bauteils befind- 
Pciien Steuereinrichtung in Wirkzusammenhang steiit. 

Qabei erfolgt der Wirkzusammeniiang bevorzugt uber l^ittel zur mecha- 
risschen Kraftubertragung, insbesondere Qber einen Bowdenzug. Es ist 
iedoch auch denkbar, zu diesem Zweck ein Gestange Oder eine hydrauiische 
Einriciitung zu verwenden. 
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Das Veniegelungstell umfaBt mit Vorteil einen bevorzugt langsverschieblich 
im drehbar gelagerten Bauteil angeordneten Riegel, der belsplelsweise aus 
elner der Stimseiten des Bautells ausfahrbar ist, bei NIchtgebrauch jedoch 
vollstandig in das Bauteil ©ingezogen wird. Die Verriegelungseinrlclitung wird 
somit optlscli wie im Hinblicl< auf die Insassensicherheit verbessert. 

Urn den Riegel selbsttatig mit dem Gegenlager in Eingriff zu bringen, kann 
dieser eine schrage und/oder gewdlbte Stimflache aufweisen. Vorzugsweise 
ist der Riegel in diesem Fall auch in Funktionsstellung gegen die Wirkung 
einer Feder in das Bauteil einschiebbar, so dass er beim Auftreffen auf das 
Gegenlager einfedert, anschlieBend jedoch In einen HInterschnitt des 
Gegenlagers einrastet. 

Die Steuereinrichtung weist nach einer bevorzugten AusfQhmng der 
Erfindung mechanische FQhrungsmittel auf, gegenQber denen das drehbar 
gelagerte Bauteil winkelveranderlich angeordnet Ist. Die mechanischen 
FQhrungsmittel kdnnen beispieisweise einen Steuemocken, eine Fuhrungs- 
bahn oder eine Exzenterscheibe umfassen. 

Mit besonderem Vorteil wirkl das Gegenlager hinsichtlich einer Drehrichtung 
des drehbar gelagerten Bautells als Endanschlag und in Bezug auf die 
entgegengesetzten Drehrichtung als ISsbarer Rastelnrichtung. So kann 
belsplelsweise ein Polsterteil eines Fahrzeugsitzes bis in eine Endposition 
verschwenkt werden, in der es gegen gewaltsames Oberdrehen geschutzt 
ist. Das Oberdrehen kSnnte beispieisweise unter der Wirkung unfallbedingter 
Oder durch MiBbrauch hervorgerufener Lasten erfolgen. Das Zuruck- 
schwenken ist hingegen problemlos mdglich, sobald eine vorgegebene 
Losekraft Qberschritten wird. 



Die Erfindung wird vorzugsweise bel einem Fahrzecrgsitz mit mindestens 
einem drehbar gelagerten- Polsterelement eingesetzt, dessen Bewegung 
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einer zuvor beschriebenen Vorrichtung begrenzt wird. Bei einem solchen 
Fahrzeugsitz kann belspielsweise die Bewegung einer aus einer Im Wesent- 
lichen aufrechten Gebrauchsstellung auf das SItzteil begrenzt werden. Es 1st 
femer mdglich. die Begrenzungseinrichtung In Zusammenhang mit einem 
Fahrzeugsitz zu venwenden, der ein aus einer im Wesentllchen horizontalen 
Gebrauchstellung von der Ruckenlehne weg In eine vertikale oder horizon- 
tale Transportstellung klappbares SItzteiis aufweist. Ebenso kann vorge- 
sehen werden, dass durch die Vorrichtung die Bewegung zwischen aus im 
Wesentllchen aufrechten Gebrauchsstellungen auf das SItzteil in horlzontale 
Transportstellungen klappbaren Segmenten der RQckenlehne begrenzbar 1st. 



Figuren 

Die Rguren stellen beisplelhaft und schematisch verschiedene AusfQhrungen 
der Erfindung dar. 

Es zeigen: 

Fig. 1 einen ersten erfindungsgemaB ausgestatteten Fahrzeugsitz in 

seitllcher Ansicht In Gebrauchsstellung 

Fig. 2 den Fahrzeugsitz nach Fig. 1 in Transportstellung 

Fig. 3 eine vergrdBerte Darstellung des Im Fahrzeugsitz nach Rg. 1 
und 2 venvendeten Verriegelungsteils In ausgefahrenem 
Zustand 

Rg. 4 das Veniegelungstell nach Fig. 3 In einzogenem Zustand 
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Fig. 5 eine zur Verwendung in der Vonichtung geelgnete 
Steuereinrichtung in zwel Funlrtlonsstellungen 

Fig, 6 einen weiteren erfindungsgemaB ausgestatteten Fahrzeugsitz 
in Gebrauchsstellung 

Fig. 7 den Fahrzeugsitz nach Fig. 6 in Transportstellung 

Fig. 8 eine Sitzbanl< mit geteilter Rucl<enlehne und einer 

erfindungsgemaBen Vem'egelung der Lehnensegmente in 
frontalerAnsicht 

Fig. 9 einen vergroBerten Schnitt X-X aus Fig. 8 

Rg. 1 0 eine Steuereinrichtung fOr die Sitzbanic nach Fig. 8 

Der in Rg. 1 und 2 abgebildete Fahrzeugsitz 1 besteht aus einem mit dem 
Fahrzeugboden 2 verbundenen Sitzteil 3 und einer mit diesem im Bereich 
eines Gelenlcs 4 drehbar verbundenen Rucltenlehne 5. Die Rucl^enlehne 5 
l^ann aus einer im Wesentlichen aufrechten Gebrauchsstellung (Rg. 1) in 
Richtung eInes davor angeordneten weiteren Fahrzeugsitzes 6 in eine 
horizontale Transportstellung (Fig. 2) geklappt werden. 

Der erfindungsgemaBe Fahrzeugsitz 1 ist im gelenkfemen Bereich der 
RQckenlehne 5 mit einem Verriegelungstell 7 mit einem aus der oberen 
Stimflache 8 der RQckenlehne 6 herausschlebbaren Riegel 9 versehen. Im 
Bereich des Gelenks 4 ist eine Steuereinrichtung 10 aus einem Steuer- 
nocken 1 1 und einem Taster 12 angeordnet. Taster 12 und Riegel 9 stehen 
Qber eine mechanische Kraftubertragungseinrichtung 13 in Form eines 
Bowdenzugs 14 derart in Wirkzusammenhang, dass der beim Vorklappen 
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der Ruckenlehne 5 vom Steuernocken 1 1 eingeschobene Taster 12 den mit 
dem anderen Ende des Bowdenzugs 14 verbundenen Riegel 9 uber die 
Stimflache 8 vorschiebt. 

Wie aus Fig. 2 erslchtllch. kann der Riegel 9 nun losbar In ein riickseltlg am 
welteren Fahrzeugsltz 6 befindllches Gegenlager 15 eingerastet werden. 
Hierdurch wird einerselts dem Zuruckklappen der Ruckenlehne 5 ein 
vorgegebener Widerstand entgegengesetzt und andererseits ein gewait- 
sames Oberdrehen der RQckenlehne 5 durch Oberlastung deren RQckseite 
16 verhindert. 

Das in Fig. 3 und 4 abgebildete Verriegelungstell 7 umfaBt den Riegel 9, der 
beim Vorklappen der RQckenlehne 5 (Pfeil A) in die Transportstellung von 
dem Bowdenzug 14 mit UnterstQtzung einer Druckfeder 17 aus der Rucken- 
lehne 5 herausgeschoben wird (Reil B) und nachfolgend aus deren Stim- 
flache 8 herausragt. Das Einziehen des Riegels 9 erfolgt naturgemSB gegen 
den Wkterstand der Druckfeder 17. Der an selnem auskragenden Ende 
kuppelarttg gerundete Riegel 9 Qbenvindet beim Einrasten in das Gegenlager 
15 einen an dieses angeformten ersten Vorsprung 19, der relativ kurz ist und 
beim Klappen der RQckenlehne 5 in Richtung des Pfeils A unter Einfedem 
des Riegels 9 passiert wird. AnschlieBend liegt der in seine herausragende 
Stellung zurQckfedemde Riegel 9 in einer Ausnehmung 20 an einem 
weiteren. welter auskragenden Vorsprung 21 des Gegenlagere 15 an, der 
auch unter hoher Last nicht mehr Qberwunden werden kann und als 
Endanschlag fQr die Drehbewegung der RQckenlehne 5 dient. 

Beim kurzzeitigen Einfedem kann sich der Riegel 9 durch eine In diesen 
eingebrachten Hohlraum 22, In welchem sich das EndstQck 23 des 
Bowdenzugs 14 bewegen kann. gegenuber diesem verschieben, so dass 
ketne Ruckwirkung auf die Steuereinrichtung 10 erfolgt. 
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Bei ZurOckklappen der ROckenlehne 5 In die Gebrauchsstellung (Rell C) wird 
der Riegel 9 zunSchst unter emeutem Einfedem aus der Ausnehmung 20 
ausgerastet und nachfolgend soweit in die ROckenlehne 5 eingezogen (Pfeil 
D), bis sein kuppelartlges Ende etwa bQndIg zur Stimfiache 8 ausgerichtet 
5 1st. In dieser Stellung 1st er weitgehend unsichtbar und beeintrachtlgt die 
Handhabung des Fahrzeugsitzes 1 nicht. 

Das Verriegelungteil 7 ist uber den Bowdenzug 14 mechanisch mit der in Fig. 
5 gezeigten Steuereinrichtung 10 verbunden, die einen ortsfest mit dem 

10 Sitzteil verbundenen Steuemocken 1 1 und einen mit der ROckenlehne 5 
schwenkenden Taster 12 umfaBt Der Taster 12 welst einen Stift 24 auf, der 
mittels einer Druckfeder 25 auf die Kontur des Steuemockens 1 1 gepreBt 
wird. NaturgemSB muB die Druckfeder 25 eine grOBere Steifigkeit als die im 
Vemegelungsteil 7 wirkende Dmckfeder 17 aufwelsen, die im Wesentlichen 

15 das losbare Venrasten des Riegels 9 Im Gegenlager 1 5 emidglichen soil. 
Beim Umfahren der Kontur des Steuemockens wird der Stift 24 einge- 
schoben (Voridappen der ROckenlehne 5, Reil A), wobei der Riegel 9 vom 
Bowdenzug 14 herausgeschoben wird, oder von der Druckfeder 25 unter 
Einziehen des Riegels 9 wieder herausgepreBt (ZurOckklappen der ROcken- 

20 lehne, Pfeil C). 



Bei dem Fahrzeugsitz nach Fig. 6 und 7 werden nicht nur die ROckenlehne 5, 
sondem auch das Sitzteil 3 von einer Gebrauchsstellung (Fig. 6) In eine 

25 Transportstellung (Fig. 7) geklappt. Das Sitzteil 3 Ist zu diesem Zweck auf 
seiner der ROckenlehne abgewandten Seite mittels eines weiteren Gelenks 
26 mit dem Fahrzeugboden 2 drehbar verbunden und kann aus der 
horizontalen in eine vertikale Stellung geschwenkt werden, in der es etwa an 
dem davor angeordneten, weiteren Fahrzeugsitz aniiegt. Nachfolgend kann 

30 die ROckenlehne des Fahrzeugsitzes 1 nach vorne in eine waagerechte 
Stellung geschwenkt werden. 
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Urn den vorderen Fahrzeugsitz 6 vor dem unfallbedlngten Auftreffen von 
Udegut zu schQtzen, kann aus dem In die Senkrechte geschwenkten Sitzteil 
eine Schutzplatte 27 ausgezogen warden. Die auf sie wirkenden Krafte 
werden uber das Gelenk 26 und ein im Sitzteil angeordnetes Verriegelungs- 
teil 7 in Verbindung mit einem Gegenlager 15 in den Fahrzeugboden 2 bzw. 
den vorderen Fahrzeugsitz 6 abgeleitet. Das Verriegelungsteil 7 1st in dem 
der Ruckenlehne zugewandten Bereioh des Sitzteils 3 angeordnet und mit 
einem aus der betreffenden SMmfiache 8 ausfahrbaren Riegel 9 versehen, 
der mit in das Gegenlager 15 einrastet, sobald sich das Sitzteil in senkrechter 
Steliung befindet. 

Verriegelungsteil 7 und Gegenlager 15 entsprechen in FunkHon und Aufbau 
der zuvor beschriebenen Ausfuhrung. 



Eine erfindungsgemaB ausgestattete Fahrzeugsltzbank 28 mit geteilter 
Ruckenlehne 5 ist in Fig. 8 abgebildet. Die Ruckenlehne 5 In Lehnen- 
segmente 29.1, 29.2 unterteilt, die unabhSnglg voneinander mittels Gelenken 
4.1 bis 4.3 nach vome auf das Sitzteil 3 schwenkbar sind. 

Urn unfallbedingte Oberlasten, die rOckseitig auf ein Lehnensegment 29.1, 
29.2 wirken, gesamthaft auf die RQckenlehne 5 abzulelten, sind die 
Segmente 29.1 und 29.2 in aufrechter Gebrauchsstellung untereinander Ober 
zwei Vemegelungsteile 7.1 , 7.2 verblndbar, von denen jeweils eines in jedem 
Lehnensegment 29.1 und 29.2 angeordnet ist und in ein Gegenlager 15.2, 
S5.1 im anderen Lehnensegment 29.2, 29.1 eingreift. Abweichend von den 
zuvor beschriebenen Ausfuhmngen werden Riegel 9.1 , 9.2 der Verrieglungs- 
telle 7.1, 7.2 in diesem Fall so angesteuert, dass sie in Gebrauchsstellung 
-ausgefahren sind, beim Umklappen in die Transportstellung jedoch 
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eingezogen werden und einen neben dem umgeklappten Lehnensegment 29 
sitzenden Passagier nicht behindem. 

Wi© aus Fig. 9 ersichtlich, stOtzl sich das Lehnensegment 29.1 beim 
5 Auftreten einer auf dieses wiricenden Kraft F uber den langeren Vorspaing 
21.1 auf dem Riegel 9.2 des anderen Lehnensegments ab. Wirl<t die Kraft 
auf das andere Lehnensegment 29.2, erfolgt die KraftQbertragung uber das 
spiegelbildlich angeordnete Verriegelungsteil 7.1. Beide Lehnensegmente 
29.1, 29.2 sind ihrerseits uber seitliche Arretiemngseinrichtungen 30.1, 30.2 
10 mit der Fahrzeugskarosserie verbunden. Durch die erfindungsgemaB© 
Ausbildung wird eine auBennittig wirkende Kraft somit auf beide 
Arretiemngseinrichtungen 30.1 und 30.2 verteiit 

Die Ansteuerung der Verriegelungsteile 7.1, 7.2 erfolgt Qber zwei Im Bereich 
15 des mittieren Gelenks 4.2 angeordnete Steuereinrichtungen 1 0.1 , 1 0.2 in 
Verbindung mit Bowdenzugen 14.1 und 14.2. 



Urn das Lehnensegment 29.1 einzein nach vome klappen zu konnen, ist 
20 mittels einer nicht dargestellten Betatigungseinrichtung der drehbar im 
Gegenlager 15.1 ausgebildete Vorsprung 21.1 vorubergehend nach hinten 
zu schwenken. Die Freigabe des anderen Lehnensegments 29.2 erfolgt 
sinngemaB iiber eine Betatigung des Gegenlagers 15.2. Es versteht sich, 
dass die gelenkige Lagerung der Vorsprunge 21.1 und 21.2 mit einer 
25 losbaren Venriegelung versehen werden muB, die den unfallbedingten Lasten 
zu widerstehen vermag. 

Die Steuereinrichtungen 10 sind, wie In Fig. 10 gezeigt, prinzipiell ahnlich 
aufgebaut wie die zuvor dargestellten AusfQhrungen. Die Steuernocken 1 1 
30 sind jedoch so gestaitet, dass der Stift 24 in aufrechter Stellung der 
RQckenlehne 5 eingeschoben und der Riegel 9 somit ausgefahren sind. 
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Bezugszeichen 



1 


Fahrzeugsitz 


2 


Fahrzeugboden 


3 


Sitzteil 


4 


Gelenk 


5 


Ruckenlehne 


6 


Fahrzeugsitz 


7 


Verriegelungsteil 


8 


Stimflache 


9 


Riegel 


10 


Steuereinrichtung 


11 


Steuemocken 


12 


Taster 


13 


Kraftubertragungseinrichtung 


14 


Bowdenzug 


15 


Gegenlager 


16 


Ruckseite (der Ruckenlehne) 


17 


Dnjckfeder 


18 


Vorspmng 


19 


Vorsprung 


20 


Ausnehmung 


21 


Vorsprung 


22 


Hohlraum 


23 


Endstuck (des Bowdenzugs) 


24 


Stift 


25 


Druckfeder 


26 


Gelenk 


27 


Schutzplatte 


28 


Fahrzeugsitzbank 
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29 Lehnensegment 

30 Arretieaingseinrichtungen 
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Patentanspruche 

1 . Vorrichtung zur Begrenzung der Bewegung von drehbar gelagerten 
Bauteilen, insbesondere von schwenkbaren Polsterelementen von 
Fahrzeugsitzen (1), mit einem im drehbar gelagerten Bauteil angeordneten 
Venriegelungsteil (7), das mit einem Gegenlager (15) in losbaren Eingriff 
bringbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Verrlegelungsteil (7) mit 
einer im Bereich des Gelenks (4) des drehbar gelagerten Bauteils 
befindlichen Steuereinrichtung (10) in Wirkzusammenhang steht 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzefchnet, dass der 
Wirkzusammenhang Qber eine mechanische Kraftubertragungseinrichtung 
(13) erfolgt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Vem'egelungsteil (7) einen bevorzugt langsverschieblich im drehbar 
gelagerten Bauteil angeordneten Riegel (9) umfaBt. 

4. Vorrichtung nach Anspmch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Riegel (9) eIne schrage und/oder gewolbte Stimfiache aufweist. 



S. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Riegel (9) gegen die WIrkung einer Druckfeder (17) in das Bauteil 
einschiebbar ist. 
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6. Vomchtung nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Steuereinriohtung (10) mechanische Fuhrungs- 
mittel aufweist, gegenOber denen das drehbar gelagerte Bauteil winkelver- 
anderlich angeordnet ist. 

5 

7. Vorrlchtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Gegenlager (15) hinsichtlich einer Drehrichtung 
des drehbar gelagerten Bauteils als Endanschlag und in Bezug auf die 

10 entgegengesetzte Drehrichtung als losbare Rasteinrichtung wirkt. 

8. Fahrzeugsitz (1 ) mit einer mindestens einem drehbar gelagerten 
Polsterelement und einer die Bewegung des Polsterelements begrenzenden 

15 Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche. 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass durch 
die Vorrlchtung die Bewegung einer aus einer im Wesentllchen aufrechten 

20 Gebrauchsstellung auf das Sitzteil (3) In eine horlzontale Transportstellung 
geklappten RQckenlehne (5) begrenzbar ist. 

1 0. Fahrzeugsitz nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
25 durch die Vorrichtung die Bewegung eines aus einer im Wesentlichen 

horizontalen Gebrauchsstellung von der RQckenlehne (5) weg in eine 
vertlkale oder horizontal Transportstellung geklappten Sitzteils (3) 
begrenzbar ist. 



30 
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1 1 . Fahrzeugsitz nach einem der AnsprQche 8 bis 1 0, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass durch die Von-ichtung die Bewegung zwischen aus im 
Wesentllchen aufrecliten Gebrauchsstellungen auf das Sitzteil (3) in 
horizontale Transportstellungen klappbaren Segmenten (29.1, 29.2) der 
RQckenlehne (5) begrenzbar ist. 
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Zusammenfassung 



Eine Vorrichtung zur Begrenzung der Bewegung von drehbar gelagerten 
Bautellen, insbesondere von schwenkbaren Polsterelementen von 
Fahrzeugsitzen (1), weist ein Im drehbar gelagerten Bauteil angeordnetes 
Verrlegelungstell (7) auf. das mit einem Gegenlager (15) in losbaren Eingrlff 
bringbar 1st. ErflndungsgemaS steht das Verriegelungsteil (7) mit einer im 
Berelch des Gelenl<s (4) des drehbar gelagerten Bauteils beflndllchen 
Steuereinrichtung (10) in WIrkzusammenhang. 



[Fig. 3] 
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